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Kraftfahrzeuge and in der Regel mit zwei 
Brems<m versehen, iind zwar einer Handbremse, 
welche zumindest die unmittdbar an den 
Hinterradem angebrachten Bremsen anzidxt, 

5 und einer FuBbremse, welcbe gewohnKch das 
Getriebe bremst. Wird nun die Getnebe- 
bremse angezogen, und gleitet ein Treibrad 
auf der Fahrbahn, so kaim eine Bremswirkung 
volistandig ausbleiben, indem die Getriebe- 

lo welle zwar volistandig festgebremst wird, das 
Ausgleichgetriebe aber als Umkehrgetriebe 
wirkt. indem jenes Rad, das "VWderstand am 
Boden findet, weiter roUt und das Ausgleich- 
getriebe die Diehriclitung des anderen am 

15 Boden keinen Widerstand findenden Rades 
umkehrt. Die Bremswirkung ist dann hoch- 
stens gleich der gldtenden Reibimg dieses 
letztcren Rades am Boden und daher voli- 
standig unzureichend. 

ao GemaB der Erfindung werden nun die Ge- 
triebebremse und die unmittdbar an den Trdb- 
radem angebrachte Trdhradbremse derart mit- 
einander gekuppdt, daB beide Bremsen glddi- 
zeitig durcb. densdben Betatigungsmechanisnaus 

25 (FuB- Oder Handhebel) angezogen werden k6n- 
nen- Hierdurdi wird das Rad, weldies in 
dem angenommenen Fall keinen Widerstand 
am Boden findet, sof ort f estgestellt und kann 
sich nidit mebr, wie sonst, riickwarts drehen. 

30 Das andere^Rad wird durch die unmittelbar 
an ihm befestigte Bremse in bestinmitem MaBe 
g^remst, aufierdem konunt aber audi in die- 
sem FaUe die Getriebdsremse zur Wirkung. 
da sidi die Umlaufrader des Ausglddigetriebes 

35 an dem Kegelrad des festgesetzten, gldten- 
den Trdbrades abwalzen und dadurdi die 
VorlegeweUe in Umdrehung versetzen, Hier- 
durdi wird die Drehung des Rades. wddies 
Widerstand am Boden findet, nidit nur durdi 



seine eigene Treibradbremse. sondem zusatz- 40 
lidi audi durch die Vorgdegebremse abge- 
bremst, obwohl das andere Treibrad in dem 
angenommenen Fall gidtet. 

Die Zeidmung zdgt ein Ausf iihrungsbdspiel 
der Erfindung; *^ 

f bedeutet den BremsfuBhebd, an den dne 
Rolle d angeschlossen ist, uber weldie ein Seil 
: gefuhrt ist, das einersdts zur Getriebebrernse g, 
: die zwischen Antrieb m und Ausgldchgetriebe ^ 
liegt, und anderseits zu der RoUe c fiihrt, uber 50 
die ein Seil b zu den beiden Bremsen der 
^ ffintermderr Huft. An der RoDe c greift 
\ noch dn Sdl e an, das unmittdbar vom Hand- 
I hebelA aus angezogen werden kann. w ist 
t die UbertragimgsweUe, n der Wageniabmen. S5 

Wird der FuBhebd f niedergetreten, so wer- 
' den sowohl die Getriebebremse g als audi die 
; Hinteiradbremsen angezogen, wobei die RoUen 
d und c fiir einen Ausgleich der Bremswir- 
kungen sorgen. ^ 
Beim Anziehen des Handhebels h aUdn wer- 
i den die bdden Hinterradbremsen angezogen. 
' NaturgemaB ist audi dne Vertausdiung von 
! Hand- und FuBhebd zulassig, so daB der Hand- 
hebel die Getriebe- undTrdbradbremsengldch- 65 
zdtig und der FuBhebd die Trdbradbremsen 
allein anzieht. 

Patent-Ansprxjch: 

70 

Bremsanordnung an Kraftfahrzeugen, da- 
durch gekennzddmet, daB die zwisdien 
der Antriebsmaschine und dem Aus^eich- 
getriebe angeordnete Getriebebremse und 
die Treibradbremsen derart miteinander 75 
gekuppdt sind, daB beide Bremsen gldch- 
zeitig entwcder vom FoB- oder vom Hand- 
hebel aus angezogen werden kdnnen. 



Hierzu i Blatt Zdcfannngen. 
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